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1 TEORETICNI DEL

1.1 uvOoD

Razvoj znanosti in tehnologije bistveno vpliva tudi na razvoj zi¢niskih naprav, tako, da se vedno
znova izpopolnjujejo elementi in sklopi naprav, ki zagotavljajo varnost prevoza na posamezni vrsti
zicniske naprave. Razvoju zi¢niskih naprav pa pogosto ne sledijo tudi sistematicno ovrednotene
mere in ukrepi, s pomocjo katerih je mozno zagotoviti najvecjo mozno stopnjo varnosti prevozov na
zi¢niskih napravah.

V vsakem prometnem sistemu, ki sluzi svojemu namenu, je ze vgrajena doloc¢ena stopnja ogrozanja
varnosti prometa. Vsaka motnja v delovanju zi¢niskih naprav pa predstavlja izredni dogodek, Ki
dodatno povecuje ogrozanje varnosti prevoza na napravi. Od vrste in obsega posamezne motnje
je odvisna tudi stopnja povecane nevarnosti prevoza na napravi.

1.2 ZGODOVINA RAZVOJA ZICNISKIH NAPRAV

Razvoj zi¢niskega prometnega sistema je bil pogojen s potrebami po prevozu oseb in blaga na
obmogjih, kjer drugi prometni sistemi bodisi niso bili u¢inkoviti, ali pa je bilo zaradi konfiguracije
terena prakticno nemogoce zgraditi infrastrukturo za kateri drugi kopenski prometni sistem.
Podobno kot tudi v drugih prometnih panogah je razvoj zi¢niskih naprav potekal skladno z vedno
vecjimi potrebami po prevozih s to vrsto prevoznih sredstev. Razvoj je po drugi strani omogocal in
tudi spodbujal zelo hiter razvoj znanosti in tehnologije v dvajsetem stoletju. Z razvojem znanosti in
tehnologije ter z novimi dognanji o moznostih, ki jih nudi tak nac¢in prevoza, je prihajalo do novih
tehni¢no — tehnoloskih resitev, ki so bile usmerjene predvsem v zadovoljevanje specifi¢nih potreb
prevoza z zi¢niskimi napravami ter v povecanje zmogljivosti zi¢niskih naprav.
Zacetki razvoja zi¢niskih naprav segajo v leto 1860, ko so bile zgrajene prve tirne vzpenjace. Prve
tovrstne zi¢niske naprave so bile grajene v Avstriji, Svici in Franciji, pozneje pa so se uveljavile
tudi v Italiji in Spaniji. Kot prevozno sredstvo so tirne vzpenjage v zimskih razmerah dokaj
neodvisne od vremenskih razmer in imajo veliko zmogljivost, omejitev za njihovo §ir§o uporabo v
javnem prevozu pa je v zahtevi po primernosti konfiguracije terena in razmeroma draga gradnja.
Tirne vzpenjace se uporabljajo tudi v mestnem prometu. Razcvet so dozivele v letih 1880 do 1930,
leta 1957 pa so bile grajene tirne vzpenjace s kabinami za 200 oseb, ki so dosegale hitrosti do 6 m/s.
Zacetek uporabe nihalnih kabinskih zi¢nic za prevoz potnikov sega v leto 1908. Vzrok za
preusmeritev v gradnjo nihalnih kabinskih zi¢nic je bil predvsem v tem, da je taka zi¢niska naprava
bistveno manj odvisna od konfiguracije terena ter da so stroski, povezani z graditvijo in
obratovanjem nihalnih kabinskih zi¢nic manjsi, kot pri tirnih vzpenjacah. Poleg navedenega je razlog
za tako usmeritev razvoja zi¢niskih naprav tudi dejstvo, da je nihalne kabinske Zi¢nice mogoce
graditi tudi na takih lokacijah, kjer je gradnja tirne vzpenjace zaradi visinskih razlik in profila terena
prakti¢no nemogoc¢a. Navedeni razlogi so spodbudili nagel razvoj nihalnih kabinskih zi¢nic, tako da
so bile leta 1957 v uporabi ze nihalne kabinske zi¢nice s kabinami za 80 oseb, ki so dosegale hitrost
voznje do 10 m/s.
Kot posledica pojava vse vecjega stevila alpskih smucarjev v tridesetih letih tega stoletja se je razvoj
zi¢niskih naprav, ki so bile prvotno namenjene le za prevoz oseb in delno tudi blaga, preusmeril v
naprave, katerih namen je bil le v tem, da omogocajo premagovanje visinskih razlik na posameznih
smuciscih za potrebe smucarjev.
Idealna resitev tezav alpskih smucarjev se je v tem obdobju izkazala vle¢nica. V Davosu, v Svici je
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bila leta 1934 zgrajena prva klasi¢na vlecnica, kar je v naslednjem obdobju povzrocilo , da so tirne
vzpenjace in nihalne kabinske zi¢nice uporabljali predvsem za dostop do smucis¢, tam pa so
smucarji uporabljali vle¢nice. Glede na priljubljenost in razmah smucarskega sporta, e zlasti v
alpskih obmogjih, je zato razumljivo tudi veliko Stevilo zgrajenih vleénic. Razvoj vlec¢nic je
omogocil tudi razvoj smucarskih sredis¢, ki so bili dostopni z javnimi ali osebnimi prevoznimi
sredstvi in niso pogojevali poprejsnje graditve tirne vzpenjace ali pa nihalne kabinske zi¢nice.
Veliko stevilo zgrajenih vlecnic je bilo opravicljivo tudi z ekonomskega vidika, saj je gradnja
vlec¢nice investicijsko bistveno manj zahtevna kot graditev do tedaj znanih zi¢niskih naprav.

Razvoj vlec¢nic je odlocilno vplival na nadaljnji razvoj zi¢niskih naprav. Pri vle¢nici je bil namre¢
prvi¢ uporabljen princip neskonéne ( transportne ) vrvi, Ki se ves ¢as giblje s konstantno hitrostjo
med obema postajama naprave, na njo pa so pripeta vilacila za vleko smucarjev. Uporaba
neskonéne vrvi je imela za posledico tudi razvoj sedeznic. Tako je bila v ZDA Ze leta 1935 zgrajena
prva sedeznica. Sedez sedeznice je bil v zacetku praviloma s pomocjo prizemke stalno ( fiksna
prizemka ) pripet na istem mestu transportne vrvi naprave. Sprva so gradili enosedeznice, ki so
bile namenjene le za prevoz smucarjev na smuciscih. Take sedeznice so se v Evropi pojavile po letu
1940.

Nadaljnji pomemben korak v smeri povecanja udobja potnikov in zmogljivosti zi¢niskih naprav je
bila predstavitev dvosedeznice z vklopljivimi prizemkami. Tovrstne naprave so bile prvi¢ prikazane
leta 1945. Pri sedeznici s fiksnimi prizemkami mora potnik pri vstopu na napravo sesti na sedez, Ki
potuje z doloceno stalno hitrostjo (od 2 do 2,8 m/s), pri napravi z vklopljivimi prizemkami sede
potnik na sedez, ko ta prakti¢no miruje nato, pa se njegova hitrost povecuje do konéne hitrosti
naprave. Uporaba vklopljivih prizemk je v poznejsem razvoju zi¢niskih naprav omogocila vecje
hitrosti sedeznic in s tem bistveno zvecala zmogljivost naprav. Ker pri sedeznicah z vklopljivimi
prizemkami ne prihaja do problemov ob vstopu na napravo (sedez se na vstopnem in izstopnem
mestu skozi postaji giblje s hitrostjo okoli 0.5 m/s), so znana Ze vozila sedeznic za osem oseb, ki
se na liniji gibljejo s hitrostjo 5 m/s.

Po drugi strani pa je vklopljiva prizemka omogocila tudi razvoj krozno kabinskih zi¢nic. Sprva
so bile kabine takih zi¢nic namenjene za prevoz le dveh potnikov, pozneje pa se je stevilo potnikov v
eni kabini povecevalo. Prve krozno kabinske zi¢nice so vsebovale tudi elemente nihalne
kabinske zi¢nice, saj so kabine potovale po nosilni vrvi, v postajah naprave pa so se vklapljale
oziroma izklapljale z vle¢ne vrvi. Naslednji korak pri razvoju krozno kabinskih zi¢nic je bil v
tem, da je nosilno in vle¢no vrv zamenjala le ena vrv (transportna), na katero se kabine vklapljajo
oziroma izklapljajo v postajah naprave. Taka zgradba krozno kabinske zi¢nice je pocenila gradnjo in
vzdrzevanje naprav. Z razvojem krozno kabinskih zi¢nic so se povecevale zmogljivosti vozil naprav
ter povecevale hitrosti na liniji naprave.

Do leta 1957 je bil razvoj tirnih vzpenja¢ prakticno konc¢an. Po tem ¢asu je bilo zgrajeno le malo
novih naprav. Po letu 1957 so nihalne kabinske Zi¢nice prakticno nadomescale tirne vzpenjace.
Gradilo se je veliko nihalnih kabinskih zi¢nic, katerih zmogljivosti so se nenehno povecevale.
Vlecnice so bile v tem obdobju prakti¢no v taki razvojni fazi, kot jo poznamo danes. V naslednjem
obdobju se je stevilo vlecnic izredno povecevalo. V tem casu so bile dokon¢no razvite sedeznice s
fiksnimi in vklopljivimi prizemkami in krozno kabinske zi¢nice, ob cemer je bilo se
zlasti poskrbljeno za povecevanje zmogljivosti naprav in povecanje udobja potnikov.

V tem obdobju je bilo zgrajenih zelo veliko stevilo vleé¢nic, ki so bile vseskozi posodabljale, kljub
temu pa jih v zadnjih letih opazno spodrivajo novozgrajene sedeznice; pogosto tudi obstojece
vle¢nice nadomescajo s sedeznicami.

V sedemdesetih letih je prislo do naglega napredka v razvoju sedeznic in krozno kabinskih zi¢nic, saj
so bili razviti sedezi sedeznic za sest oseb in kabine krozno kabinskih zi¢nic za do petnajst oseb.
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Posebej je potrebno poudariti tudi, da so bile po letu 1980 razvite visoko zmogljive sedeznice z
vklopljivimi prizemkami za prevoz potnikov s pripetimi smu¢mi. Tudi za udobje potnikov na
sedeznicah je narejen velik korak naprej ob uporabi sodobnih materialov in ergonomskih
dognanj. Poleg tega so na sodobne sedeznice z vklopljivimi prizemkami, dodane tudi plasti¢ne
kupole, ki zmanjsujejo vpliv vecje hitrosti takih naprav na potnika ter ga varujejo pred vremenskimi
vplivi.

Do devetdesetih let je bilo v Evropi zgrajenih ve¢ kot 20.000 zi¢niskih naprav, ki so namenjene za
uporabo v javnem prevozu. Poudariti je potrebno, da opisanega razvoja zi¢niskih naprav v zadnjem
obdobju niso narekovale le potrebe upravljavcev zi¢niskih naprav, temve¢ ga je omogodil tudi pojav
vedno novih proizvajalcev tovrstne opreme, ki sledijo tehni¢éno — tehnoloskemu razvoju in pri
svojem delu uporabljajo najsodobnejse izsledke znanosti in tehnologije.

Vpliv razvoja racunalniske tehnologije se je pokazal tako v razvoju in konstrukciji zi¢niskih naprav,
kot tudi ob obratovanju in vzdrzevanju zi¢niskih naprav, saj omogoca, da se v kratkem c¢asu resi in
ovrednoti vec tezav ter se na tej podlagi sprejme odlogcitev o najboljsi resitvi.

1.3 VRSTE ZICNISKIH NAPRAV

Glede na porajajoce se potrebe po prevozu oseb in blaga ter trenutnih znanj in dognanj s podroc¢ja
znanosti in tehnologije so bile razvite posamezne osnovne vrste zi¢niskih naprav.
Zi¢niske naprave za prevoz oseb se glede na tehnologke znag¢ilnosti delijo na:
1.3.1 Vzpenjace
1.3.2. Ziénice:
a) nihalne,
b) krozne:
= sedeZnice:
- sedeznice, kjer so vozila obratovalno neloc¢ljivo pritrjena na vrv (fiksne
prizemke),
- sedeZnice, kjer so vozila obratovalno lo¢ljivo pritrjena na vrv (vklopljive
prizemke),
» krozno kabinske Zi¢nice
C) Zi¢nice, ki pozimi delujejo kot vlecnice
1.3.3.Vlecnice:
a) stalne vleénice (fiksno so postavljene na neki lokaciji),
b) zacasno postavljene (montazne vlecnice z nizko vodeno vrvjo)
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1.3.1 Vzpenjace

1.3.2 Zi¢nice

1.3.2.1 Nihalne Zicnice
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1.3.2.2 KrozZne Zi¢nice:
e Krozno kabinske Zi¢nice

1.3.2.3 Zi¢nice, ki pozimi delujejo kot vle¢nice;

A T Javni Stipendijski, razvojni, invalidski in
[" Koc 2 .0 ” prefivninskl sklad Republike Slovenije T
Kompetenéni centri | Dunajska cesta 20, 1000 Ljubljana m LvnoesE

HE TP
== 1a razvo] kadrov —_— MALOZEA ¥ vALC FRINGDROS




(o)

4QVQ /\/
REPUBLIKA SLOVENI)A EVROPSKA UNLJA
ot Ty i O EE B skl SLOVENIA
ZDRUZENJE SLOVENSKIH ZICNICARJEV — GIZ
Dimic¢eva 13 = 1000 Ljubljana = T (01) 58 98 130 =
1.3.3 Vlecnice:

a)

stalne vlecnice (ki so fiksno postavljene na neki lokaciji),
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1.4 OSEBJE NA ZICNISKIH NAPRAVAH

1.4.1 Vodja obratovanja

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv

naprave.

1.4.2 Strojnik

Strojnik mora upravljati zi¢niSko napravo, kakor tudi skrbeti za njeno vzdrzevanje in preglede vseh
zi¢niskih in elektri¢nih naprav v skladu z delovnimi navodili in navodili za upravljanje.

Ustreznost stanja naprave za obratovanje se ugotavlja s sodelovanjem osebja pri obratovanju tako,
da se opravi redni dnevi pregled in preskusna voznja.

1.4.2.1 Naloge strojnika so:

e skrbeti za delovanje naprave in posameznih strojev, varnostnih naprav in drugih delov naprave, ce je
potrebno s pomocjo drugega osebja na napravi;

e se nahajati v neposredni bliZini komandnega mesta, da lahko hitro ukrepa in da lahko nadzoruje
pravilnost delovanja strojnih delov in drugih naprav;

e izvajati dnevne preglede v skladu z navodili in preskuse s pomocjo drugega osebja na zicniski napravi
in to vpisati v dnevnik obratovanja;

e 7Zi¢nisko napravo ustaviti pri motnjah in nepravilnostih med obratovanjem in o tem nemudoma
obvestiti VO in pocakati na ustrezna navodila, v nujnih primerih pa sam ukrepati;

e po navodilih VO z njim sodelovati pri vseh tehni¢nih dejavnostih na napravi, kakor tudi pri reSevanju
potnikov;

e se po zakljucku delovnega dne ali prekinitvi obratovanja prepricati, da se v vozilih ne nahajajo
potniki;

e skrbeti za shranjevanje in vzdrZevanje opreme za gasenje in prvo pomoc;

e nadzorovati vidne dele Zi¢nice in vestno upostevati informacije drugega osebja na napravi in Se
posebej ob zagonu Zi¢niSke naprave paziti, da se le ta izvede brez nevarnosti za osebe ali napravo in
sprejemati iz drugih postaj potrditve;

e osebam, ki niso povezane z obratovanjem naprave, po potrebi tudi s pomocjo drugega osebja,
preprediti dostop do strojnice in obmocij, kjer se gibljejo vozila in posredovati v primerih, ko se
potniki napacno obnasajo;

e po predhodni pisni utemeljitvi v dnevniku obratovanja in z dovoljenjem VO v skrajnem primeru
premostiti varnostne tokokroge in pri tem upostevati za to vse potrebne varnostne ukrepe.

1.4.3 Voznik

Voznik mora upravljati Zi¢niSko napravo v skladu z delovnimi navodili in navodili za upravljanje.

vvvvv

Ustreznost stanja naprave za obratovanje se ugotavlja s sodelovanjem osebja pri obratovanju tako,
da se opravi redni dnevi pregled in preskusna voznja.
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1.4.3.1 Naloge voznika so:

e se nahajati v neposredni bliZini komandnega mesta, da lahko hitro ukrepa in da lahko nadzoruje
pravilnost delovanja strojnih delov in drugih naprav;

e izvajati dnevne preglede v skladu z navodili in preskuse s pomocjo drugega osebja na zicniSki napravi
in to vpisati v dnevnik obratovanja;

e Zi¢nisko napravo ustaviti pri motnjah in nepravilnostih med obratovanjem in o tem nemudoma
obvestiti VO in pocakati na ustrezna navodila, v nujnih primerih pa sam ukrepati;

e po navodilih VO z njim sodelovati pri vseh tehni¢nih dejavnostih na napravi, kakor tudi pri reSevanju
potnikov;

e se po zakljucku delovnega dne ali prekinitvi obratovanja prepricati, da se v vozilih ne nahajajo
potniki;

e nadzorovati vidne dele Zi¢nice in vestno upostevati informacije drugega osebja na napravi in Se
sprejemati iz drugih postaj potrditve;

e osebam, ki niso povezane z obratovanjem naprave, po potrebi tudi s pomocjo drugega osebja,
prepreciti dostop do strojnice in obmocij, kjer se gibljejo vozila in posredovati v primerih, ko se
potniki napacno obnasajo;

e po predhodni pisni utemeljitvi v dnevniku obratovanja in z dovoljenjem VO v skrajnem primeru
premostiti varnostne tokokroge in pri tem upostevati za to vse potrebne varnostne ukrepe.

1.4.4 Streznik

Osebje na postajah mora skrbeti za pravilno odvijanje prometa potnikov v postajah. Obmocja
svojega sluZzbenega mesta ne smejo zapustiti dokler se naprava premika. Potnike morajo opazovati
ob vstopu in izstopu in ob nepravilnem poteku obratovanja napravo ustaviti.

Vsako vstopno in izstopno mesto, ki je v obratovanju, mora biti zasedeno z ustreznim $tevilom osebja. V
pogonski postaji je dovoljeno izmenicno opravljanje del strojnika in streznika.

1.4.4.1 Naloge streznika so:

e sodelovati z VO in strojnikom (voznikom) po njihovih navodilih pri vseh delih tehni¢ne narave, kakor
tudi pri reSevanju potnikov;

e nadzorovati vstopna in izstopna mesta;

e nadzorovati del trase, ki je viden iz njihovega delovnega mesta;

e skrbeti, da se potniki nahajajo na za njih dolo¢enem mestu in da se dostop ob ograjah, ki omejujejo
vstope vrsi tako, da se potniki pribliZzujejo vstopnemu mestu glede na stevilo mest na vozilu;

e potnikom olajsati vstop in v primeru, Ce tako ocenijo - oziroma je to na zahtevo potnika potrebno;

e v vsakem primeru potnikom olajsati izstop, e tako ocenijo - oziroma je to na zahtevo potnika
potrebno;

e posebej paziti na vstopanje in izstopanje potnikov s prtljago;

e prepovedati prevoz potnikom, ki so vidno vinjeni ali pod vplivom psihoaktivnih snovi in tistim, ki
ocitno naprave ne morejo uporabljati;

e prepovedati prevoz stvari, ki vplivajo na varnost in pravilnost obratovanja;

e v primeru poskodb in nepravilnosti obratovanja naprave ali pri drugih dogodkih napravo z ustrezno
izklopno napravo takoj ustaviti in o svojih opazanjih ter razlogom svojega ukrepanja takoj obvestiti
strojnika (voznika);

e na povratnih in vmesnih postajah nadzorovati pripadajoce naprave;

e ob zakljucku obratovanja prepreciti dostop, zapreti dostope in namestiti ustrezne obvestilne table.
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Pri prevozu oseb, katerih mobilnost je o¢itno omejena je potrebno transporter ustaviti.

Streznik mora strojniku pomagati pri izvajanju njegovih dnevnih obveznosti pred zacetkom
obratovanja.

Streznik v postaji mora dnevno pred zacetkom obratovanja vizualno pregledati vsa vozila in paziti,
da se uporabljajo le za prevoz primerna vozila, da vrata pravilno delujejo in se dobro zaklepajo.
Vozila in strojnico je potrebno redno cistiti, gibljive dele pa redno servisirati.
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1.5 NALOGE STREZNIKA NA POSAMEZNIH VRSTAH ZICNISKIH NAPRAV

1.5.1 Vlecnica

1.5.1.1 Ureditey vstopa na vlec¢nico
Pri vlecnicah z bobni, Kkjer pristop na obmocje vkrcanja poteka pod vle¢no vrvjo, morajo sidra in
krozniki biti vsaj 2,0 m nad visino snezne odeje.
Pri samopostreznih vlec¢nicah z bobni velja, da morajo sidra in krozniki v obmog¢ju vkrcanja ostati
vsaj 0,6 ali 0,8 m nad visino snezne odeje.
Za samopostrezbo morajo potniki imeti primeren pogled na prihajajoca vlacila na vrvi.
Samopostrezna naj bo ustrezno oznacena, po moznosti z standardiziranimi simboli.
Odstopanja so dovoljena, ¢e je dostop do vlacil na vrvi urejen s strani.
Na vstopu morajo biti namescene naslednje table:

e ostanite na progi vlecnice;

e ob padcu takoj zapustite progo vlecnice;

e drzite smucarske palice v eni roki;

e prepovedano vijuganje;

e ne dajaj sidra med noge;

e samopostreZni vstop.

SneZna povrSina na vstopu mora biti urejena tako, da potniki ¢im lazje vstopajo (brez nepotrebnih
vzponov, brez ledu,....). Prvih nekaj metrov vstopnega dela na trasi mora biti rahlo navzdol. Pred
obratovanjem je treba preveriti delovanje krizev.

1.5.1.2 Ureditey izstopa z vlecnice

Pri vle¢nicah s stebri, ki imajo bobne, mora biti vle¢na vrv nad obmog¢jem izkrcanja taksna, da
vlacila na vrvi v zaprti poziciji ostanejo vsaj 2,3 m nad povrsino snezne odeje. Ta visina velja za
bobne, ¢e potniki niso ogrozeni zaradi sider in krogcev, recimo pri hitrostih pod 2,0 m/s in ¢e potniki
po izkrcanju ne morejo preckati spusc¢ajoce se linije.
Pri vlacilih s teleskopskimi drogovi visina vle¢ne vrvi nad tlemi ne sme biti manjsa od dolzine
skréenega teleskopskega droga. Ce lahko potniki po izkrcanju preckajo spus¢ajoco se linijo, mora
visina skréenega droga na tocki preckanja biti najmanj 2,3 m od povrsine snezne odeje.
Obmocgja izstopa iz vle¢nice mora biti urejeno vodoravno ali rahlo nagnjeno proti smeri izstopa:

e pri vle¢nicah z bobni, takoj za zadnjim (izstopnim) stebrom;

e pri vle¢nicah s teleskopskimi drogovi tako, da potniki vlacilo izpustijo takoj za zadnjim stebrom.

Pri vle¢nicah z teleskopskimi drogovi naklon vle¢ne vrvi na zacetku obmocja izkrcanja ne sme biti
vecji od 25%.
Nadzorne naprave (bariere) naj bodo nameséene takoj za obmocjem prihoda, ki
avtomatsko zaustavijo napravo, ce:

e potniku ne uspe spustiti viacila, ali

e sevlacilo ne vrne v prvotni poloZaj in tako povzroca nevarnost.

Za obmoc¢jem izkrcanja naj bo teren prost vseh nenaravnih ovir vsaj na razdalji, ki ustreza zaviralni
poti v primeru sprozitve nadzorne naprave.

Pri vle¢nicah s teleskopskimi drogovi, je dovoljeno izkrcanje pod kolesom na zgornji postaji, ¢e to
dovoljuje zasnova postaje.
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Dodatno, naj najvecji naklon proge vlecnice navzdol od obmocja izkrcanja ne bo vecji od
20% na razdalji vsaj 8m.

Na izstopu morajo biti prikazane sledece minimalne informacije, znaki na tablah:
e opozorilo o priblizevanju obmogja izstopa;
e izpustite sidro ali vlecko;
o takoj zapustite obmogje izkrcanja.

1.5.1.3 Pregled trase

Sirina proge vleénice ob nasipu naj ne bo manjsa od:
e 2,5 m pri dvojnih obesah na vrvi;
e 2,0 m pri enojnih obesah na vrvi.

Ta minimalna sirina naj se poveca za 0,5 m na mostovih in strminah.
Trasa ne sme imeti grbin in ne sme biti poledenela. Pri pregledu trase obvezno kontroliramo, ¢e je
vle¢na vrv namescena na vse kolesne baterije.

1.5.1.4 Pregled napenjalnega sistema
e UteZ mora biti vsaj 20 cm v zraku
e Ceje ez no¢ snetilo, je potrebno okoli betona napenjalnega sistema le tega o¢istiti
e Treba je kontrolirati, e je napenjalna vrv normalno v odklonskih kolesih

1.5.1.5 Kontrolira delovanje telefonske povezave
Pred obratovanjem streznik poklice strojnika (voznika) in preverita slusnost. Ta mora biti vsaj dobra.

1.5.1.6 Kontrola delovanja izklopnih stikal
Izklopna stikala kontroliramo tako, da strojnik (voznik) zazene vlecnico, streznik pa s svojim
izklopnim stikalom le to ustavi.
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1.5.1.7 Pregled vlec¢nih naprav(sider)
Pred obratovanje izvleCemo vsako sidro, da vidimo, da vrv v bobnu ni zmrznila

1.5.1.8 Cis¢enje podesta
Podest je potrebno s strojnikom (voznikom) pocistiti vsaki dan

1.5.1.9 Delo med obratovanjem
e Streznik mora med obratovanjem pomagati potnikom (tudi, ¢e imamo samopostrezni sistem)
e Stalno mora skrbeti za brezhibno vstopno mesto (snezna povrsina, table, vrsta, krizi,...)
e Do potnikov mora biti prijazen, toda navodila potnikom morajo biti odlo¢na in jasna.

e V primeru, da pride do padca potnika ali kakSne druge nevarne situacije mora streznik napravo
ustaviti.

1.5.1.10 Delo po obratovanju
e Pred koncem obratovanja streznik potnike obvesti o zadnji vozniji.
e Strojniku (vozniku) javi(opiSe potnika) zadnje polno sidro
e Uredi vstop za naslednji dan
e Zaklene hisko

1.5.2 SedeZnica

1.5.2.1 Ureditey vstopa na sedeZnico in izstopa s sedeZnice
Vstop na sedeznico

46 +5 ¢m
T

Kev

Skica vstopa na sedeznico
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Legenda

1 Vodoravno obmocje izkrcanja

2 Obmocje priblizevanja

3 Razpon moznih naklonov

4 Lovilna mreza

5 Obmocje moznih visin nad tlemi
6 Obmocje zaviranja

E Obmocje vkrcanja

S Pot povrsine sedezev

Vodoravna dolzina obmocja vkrcanja potnikov pri sedeznicah za prevoz pescev in smucarjev naj bo
med 2,5 m in 3,5 m. Tocka vkrcanja, ki naj bo oznacena, naj bo na eni tretjini poti.

Prikazane morajo biti sledece minimalne informacije na vstopu na sedeznico, v standardizirani
obliki:

e vstopite tukaj;

e zaprite varnostno zapiralo;
ne skacite iz sedeza;

e ne zibajte sedeza.

SneZna povr§ina na vstopu mora biti skrbno urejena in ne poledenela. Ce imamo vstopno rampo,
mora biti viSina snega tolikSna, da se potniki vstopne rampe dotaknejo nogami nad kolenom.
Nikakor ne sme biti sneg tako visok, da se potniki vstopne rampe dotaknejo z nogami pod
kolenom. To velja tudi za krize.

Pri sedeznicah naj bo razdalja med snezno povrSino in povrsino sedeza pod stati¢no
obremenitvijo (46 +/- 5) cm. Ta razdalja se izmeri na sredini sprednjega roba sedeza. To je
razdalja do snezne odeje med delovanjem. Geometrija postaje mora dovoljevati prehod sedeza s
spuscenim varnostnim zapiralom.

Ce je obmogje vstopa tudi napenjalna postaja, morajo pozicijo dostopne poti, obmod¢ja vkrcanja
in naslednja obmo¢ja biti prilagodljiva glede na pozicijo napenjalnega povratnega
kolesa. Ce obstaja pripomocek vstopni trak, je treba zagotoviti naprave za enostaven dnevni
pregled dejanske pozicije vstopnega traku v razmerju do povratnega kolesa.
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Izstop s sedeznice

Slika 11: Skica izstopa s sedeznice

Legenda

1 Vodoravno obmocje vkrcanja

2 Stabilizacijsko obmocje

3 Varnostno obmocje

4 Lovilna mreza

P Piramida, kot je opisano v EN 12929-1, poglavje 6.2.1
S Pot povrsine spodnjega dela sedez

Pri sedeznicah naj bo razdalja med obmoc¢jem vkrcanja in izkrcanja potnikov in povrsino sedeza pod
stati¢no obremenitvijo (46 +/- 5) cm. Ta razdalja se izmeri na sredini sprednjega roba sedeza. To je
razdalja do snezne odeje med delovanjem. Geometrija postaje mora dovoljevati prehod sedeza s
spuscenim varnostnim zapiralom.

Na zacetku obmocja izkrcanja je treba prepreciti, da bi se smucarji s svojo opremo zagozdili v
strukturo plosc¢adi za izkrcanje z uvedbo rampe. Ce se visina tal nenadno spremeni za veé kot 1m na
zacetku te rampe ali ¢e je visina tal na obmocju izkrcanja visja od 3m, je treba namestiti lovilno
mrezo ob upostevanju razporeditve prostora za vozila.

Pri prevozu smucarjev je treba namestiti izhodno rampo pod obmocjem izkrcanja, tako da:

lahko potniki nadaljujejo pot brez velikih sprememb v smeri;

ima rampa naklon od 15 % do 25 %;

se navzdol nagnjena izhodna rampa nadaljuje, dokler potniki niso zapustili prostega prostora za
sedeze (razporeditev prostora + 0,5 m varnostne razdalje ob straneh in spodaj);

zacetek rampe je 1,5 m pred osjo povratnega ozlebljenega kolesca. Za sedeze s fiksnimi prizemkami
mora biti zacetek rampe vsaj 1,5 s preden sedez spremeni smer.

Razdalja od tal sedeza, s katerega potniku ni uspelo izstopiti naj ne bo ve¢ kot 2,5 m.

Za smucarje, Ki niso uspeli pravocasno izstopiti, naj bo urejena zasilna tocka izkrcanja, tako da ni
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treba naprave zagnati vzvratno.

Prikazane morajo biti slede¢e minimalne informacije, v standardizirani obliki:
e dvignite konice smuci;
e odprite varnostno zapiralo;
e izstop je tukaj in zapustite obmocje izstopa.

Snezna povrSina na vstopu mora biti skrbno urejena in ne poledenela.

1.5.2.2 Pregled trase
Pri pregledu trase obvezno kontroliramo, ¢e je vle¢na vrv namescena na vse kolesne baterije.

1.5.2.3 Pregled napenjalnega sistema

Kontroliramo napenjalni vozicek, da je v obmoc¢ju med sprednjo in zadnjo lego

Pri sedeznicah z utezjo preverimo , da v jasku ni vode, ki bi lahko vplivala na tezo utezi
Treba je kontrolirati, ¢e je napenjalna vrv normalno v odklonskih kolesih

1.5.2.4 Kontrolira delovanje telefonske povezave
Pred obratovanjem streznik pokli¢e strojnika (voznika) in preverita slusnost. Ta mora biti vsaj dobra.

1.5.2.5 Kontrola delovanja izklopnih stikal

Izklopna stikala kontroliramo tako, da strojnik (voznik) zazene sedeZnico, streznik pa s svojimi
izklopnimi stikalom le to ustavi. Kontroliramo tudi delovanje vseh mejnih stikal in stikala za
zmanjSanje hitrosti.

1.5.2.6 Pregled sedezev
Pred obratovanje o€istimo vse sedeZe.

1.5.2.7 Delo med obratovanjem

Streznik mora med obratovanjem pomagati potnikom pri vstopu ali izstopu

Stalno mora skrbeti za brezhibno vstopno ali izstopno mesto (snezna povrSina, table, vrsta, krizi,...)
Do potnikov mora biti prijazen, toda navodila potnikom morajo biti odlo¢na in jasna.

V primeru, da pride do padca potnika ali kakSne druge nevarne situacije mora streznik napravo
ustaviti.

1.5.2.8 Delo po obratovanju

Pred koncem obratovanja streznik potnike obvesti o zadnji voZnji.
Strojniku (vozniku) javi stevilko zadnjega zasedenega sedeza.
Popisi stevilo prehodov smucarjev in le-to javi strojnikov.

Uredi vstop za naslednji dan

Zaklene hisko

1.5.3 Krozno kabinska Zic¢nica

1.5.3.1 Ureditev vstopa in izstopa KKZ

Vstop in izstop na KKZ sta za razliko od sedeZnic izvedena trajno ter namenjena vstopu in izstopu
potnikov brez nameséenih smuci, sneznih desk in se nahajata na povratni in pogonski postaji
(vstopno-izstopno obmocje).
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Vstopno-izstopna obmocja na postajah morajo biti urejena in lo¢ena z pregradami (vrvice na
stebrickih) tako, da lahko potniki vstopajo in izstopajo, brez da bi se ovirali med seboj. Pred
pricetkom obratovanja mora osebje na napravi preveriti, ali so pregrade pravilno namescene in po
potrebi odistiti vstopno-izstopno obmocje. Pregledati obvestilne table in vozne rede.

1.5.3.2 Pregled trase

Pri pregledu trase obvezno kontroliramo, ¢e je vleCna vrv namescena na vse kolesne baterije.

Ta pregled izvede strojnik s kontrolno voznjo, ki jo opravi med prevozom na zgornjo — pogonsko
postajo. Streznik na spodnji — povratni postaji ob zagonu prav tako opazuje namescenost vrvi na
kolesnih baterijah.

1.5.3.3 Pregled napenjalnega sistema
Kontroliramo napenjalni vozicek, da je v obmoc¢ju med sprednjo in zadnjo lego.
Pri pregledu napenjalnega sistema je potrebno preveriti:
e nivo hidravli¢ne tekocine v rezervoarju (omara na postaji)
e delovni tlak v sistemu (omara na postaji)
e poloZaj napenjalnega vozicka in odcitati le-tega na merilni letvi (javi strojniku na zgornji — pogonski
postaji, da lahko ta podatek vpise v dnevnik obratovanja),
e odisti sneg.

1.5.3.4 Kontrolira delovanje telefonske povezave

Pred obratovanjem streznik poklic¢e strojnika (voznika) in preverita slusnost. Ta mora biti vsaj dobra.
Ker se na obeh postajah nahajajo induktivni telefon, IP telefon in radijska postaja (UKW), je
potrebno preveriti vse. Za obratovanje naprave mora biti zagotovljena najmanj ena povezava med
postajama.

1.5.3.5 Kontrola delovanja izklopnih stikal
Izklopna stikala kontroliramo tako, da strojnik (voznik) zazene KKZ, streznik pa s svojimi
izklopnimi stikalom le to ustavi. Kontroliramo tudi delovanje vseh mejnih stikal in stikala za
zmanjSanje hitrosti.
Stikala na postajah:
e HITRI ELEKTRO STOP: komandni pult, vstopno obmocje — ob vhodu v strojnico, vstopno obmocje —
prenosna tastatura, garaza — prenosna tastatura za upravljanje z garazo, 3 stikala na postaji
e USTAVITEV V NEVARNOSTI: komandni pult
e ZMANJSANJE HITROSTI: komandni pult, vstopno obmocje — ob vhodu v strojnico, vstopno obmocje —
prenosna tastatura
e MEJNA STIKALA: koncni poloZaj napenjalnega vozicka (opozorilo, izklop), lom osi, opletanje kolesa
e STIKALO za kontrolo blokiranja vrat kabine ( rumena vrata na vstopu)
e STIKALA za geometri¢no kontrolo vrvi (O, |) na postaji
o INDUKTIVNA STIKALA na postaji (P)

1.5.3.6 Pregled kabin
Pred obratovanje ocistimo vse kabine
V poletnem ¢asu uredimo zas¢ite sedeZev in stekel v kabinah za prevoz koles.

1.5.3.7 Delo med obratovanjem

Streznik mora med obratovanjem pomagati potnikom pri vstopu ali izstopu

Stalno mora skrbeti za brezhibno vstopno ali izstopno mesto (table, vrsta, krizi,...)
Po potrebi ocisti — pomete kabine
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Do potnikov mora biti prijazen, toda navodila potnikom morajo biti odlo¢na in jasna.

V primeru, da pride do padca potnika ali kakSne druge nevarne situacije mora streznik napravo
ustaviti.

Zmeraj mora imeti vizualni kontakt s potniki — potniki morajo imeti ob¢utek - vedeti, da je osebje na
napravi tam zaradi njihove varnosti in varnega obratovanja naprave. Ce se streznik nahaja v strojnici,
ga morajo potniki videti (razsvetljava) in ta jim mora nedvoumno nakazati, da tudi on vidi njih.
Predvsem v poletnem ¢asu po potrebi prodaja vozovnice za KKZ.

1.5.3.8 Delo po obratovanju

Strojniku (vozniku) javi §tevilko zadnje zasedene gondole in vse ostale podatke, ki jih mora strojnik
vpisati v dnevnik obratovanja.

Uredi vstop in izstop za naslednji dan

Zaklene strojnico

1.6 ODNOS DO SODELAVCEYV IN POTNIKOV

Odnos s sodelavci mora biti korekten. Treba se je izogibati konfliktov in skupaj z njimi skrbeti za
varno delovanje naprav in ¢im boljSe pocutje potnikov.

Do potnikov moramo biti prijazni in jim maksimalno pomagati. Z njimi se ne spus¢amo v spore.
Streznik mora biti na delovnem mestu vedno urejen. Pred potniki ne kadimo in ne jemo. UZivanje
alkoholnih pija¢ pred in med delovnim ¢asom ni dovoljeno in pomeni hujSo krSitev delovnega
razmerja.
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2 PRAKTICNI DEL

2.1 Vleénica

2.1.1

2.1.2

2.1.3

|- KOC 2.0
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za razvo] kadrov

Prihod na napravo

Seznanitev s lokacijo vlecnice
Seznanitev z moZnimi potmi na lokacijo vle¢nice
Seznanitev z nevarnostmi (zdrs, globok sneg, nevarnosti pri smucanju,..)

Seznanitev z napravo

Predstavitev in seznanitev s posameznimi sklopi vlecnice

Ureditev vstopa in izstopa

Pokazati kako se uredi vstop in izstop vlecnice

Vaditi ureditev vstopa in izstopa vlecnice

Seznanitev z nevarnostmi pri delu (zdrs, moznost zdrsa snega s strehe objektov na delavca, pravilno
delo z orodjem (lopata, kramp,..))

Ureditev podesta

Pokazati kako se uredi podest vlecnice
Vaditi ureditev podesta vlecnice
Seznanitev z nevarnostmi pri delu (zdrs, padec s podesta, pravilno delo z orodjem (lopata, kramp,..))

Pregled pred obratovanjem

Pokazati pregled pred obratovanjem

Vaditi pregled pred obratovanjem

Seznanitev s nevarnostmi pri pregledu vlecnice pred obratovanjem (zdrs, udar elektri¢nega toka,
nalet vozila, pravilno delo z orodjem, dviganje bremen, nevarnosti pri smucanju,..)

Delo med obratovanjem

Pokazati pregled med obratovanjem

Vaditi pregled med obratovanjem

Seznanitev s nevarnostmi pred obratovanjem vlecnice (zdrs, udar elektricnega toka, nalet vozila,
pravilno delo z orodjem, dviganje bremen,..)

Delo po obratovanju

Pokazati delo po obratovanju obratovanjem

Vaditi delo po obratovanju obratovanjem

Seznanitev s nevarnostmi pri delu po obratovanju vlecnice (zdrs, udar elektricnega toka, nalet vozila,
pravilno delo z orodjem, dviganje bremen, ukrepanje v primeru napada s strani tretje osebe,..)

= Javni Stipendijskd, razvejni, invalidskl in
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2.2 Sedeznica

2.2.1

2.2.2

2.2.3

|- KOC 2.0
Kompetenéni centri | Dunajska cesta 20, 1000 Ljubljana
za razvo] kadrov

Prihod na napravo

Seznanitev s lokacijo sedeznice
Seznanitev z moZnimi potmi na lokacijo sedeznice
Seznanitev z nevarnostmi (zdrs, globok sneg, nevarnosti pri smucanju,..)

Seznanitev z napravo

Predstavitev in seznanitev s posameznimi sklopi sedeznice

Ureditev vstopa in izstopa

Pokazati kako se uredi vstop in izstop sedezZnice

Vaditi ureditev vstopa in izstopa sedezZnice

Seznanitev z nevarnostmi pri delu (zdrs, moznost zdrsa snega s strehe objektov na delavca, pravilno
delo z orodjem (lopata, kramp,..))

Pregled pred obratovanjem

Pokazati pregled pred obratovanjem

Vaditi pregled pred obratovanjem

Seznanitev s nevarnostmi pri pregledu vlecnice pred obratovanjem (zdrs, udar elektricnega toka,
nalet vozila, pravilno delo z orodjem, dviganje bremen, nevarnosti pri smucanju,..)

Delo med obratovanjem

Pokazati pregled med obratovanjem
Vaditi pregled med obratovanjem
Seznanitev s nevarnostmi pred obratovanjem sedeZnice

Delo po obratovanju

Pokazati delo po obratovanju obratovanjem

Vaditi delo po obratovanju obratovanjem

Seznanitev s nevarnostmi pri delu po obratovanju vlecnice (zdrs, udar elektricnega toka, nalet vozila,
pravilno delo z orodjem, dviganje bremen, ukrepanje v primeru napada s strani tretje osebe,..)

= Javni Stipendijskd, razvejni, invalidskl in
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2.3 Krozno kabinska zic¢nica

2.3.1

2.3.2

2.3.3

|- KOC 2.0
Kompetenéni centri | Dunajska cesta 20, 1000 Ljubljana
za razvo] kadrov

Prihod na napravo

Seznanitev s lokacijo KKZ
Seznanitev z moZnimi potmi na lokacijo KKZ
Seznanitev z nevarnostmi (zdrs, globok sneg,..)

Seznanitev z napravo

Predstavitev in seznanitev s posameznimi sklopi KKZ

Ureditev vstopa in izstopa

Pokazati kako se uredi vstop in izstop KKZ

Vaditi ureditev vstopa in izstopa KKZ

Seznanitev z nevarnostmi pri delu (zdrs, moznost zdrsa snega s strehe objektov na delavca, pravilno
delo z orodjem (lopata, kramp,..))

Pregled pred obratovanjem

Pokazati pregled pred obratovanjem

Vaditi pregled pred obratovanjem

Seznanitev s nevarnostmi pri pregledu KKZ pred obratovanjem (zdrs, udar elektriénega toka, nalet
vozila, pravilno delo z orodjem, dviganje bremen, nevarnosti pri smucaniju,..)

Delo med obratovanjem

Pokazati pregled med obratovanjem
Vaditi pregled med obratovanjem
Seznanitev s nevarnostmi pred obratovanjem KKZ

Delo po obratovanju

Pokazati delo po obratovanju obratovanjem

Vaditi delo po obratovanju obratovanjem

Seznanitev s nevarnostmi pri delu po obratovanju vlecnice (zdrs, udar elektricnega toka, nalet vozila,
pravilno delo z orodjem, dviganje bremen, ukrepanje v primeru napada s strani
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prefivninskl sklad Republike Slovenije




N.
GEVER O 2

skl SLOVENIA

Ry
<

REPUBLIKA SLOVENIJA .
MINISTRSTVO ZA DELO, DRUZINO, £V

SOCIALNE ZADEVE IN ENAKE MOZNOSTI

PSKA UNLJA
K

ZDRUZENJE SLOVENSKIH ZICNICARJEV — GIZ

Dimiceva 13 = 1000 Ljubljana - T (01) 58 98 130 -

3 VPRASANJA

e Nastej vrste Zi¢niskih naprav

e Kaksne krozne Zicnice poznas?

e Kdo je odgovoren za obratovanje Zi¢niskih naprav?

e Opisi komuniciranje s potniki

e Opisi odnos do sodelavcev

e Koliko alkoholnih pijac¢ (posebej pivo, posebej vino, posebej Zgane pijace) lahko spijes pred sluzbo?
e Koliko alkoholnih pija¢ (posebej pivo, posebej vino, posebej Zgane pijace) lahko spijes med sluzbo?

e Naloge streznika na vlecnici

e Opisi pregled trase na vlecnici

e Opisi ureditev vstopa na vlecnico

e Opisi ureditev izstopa z vlecnice

e Kako opravis kontrolo izklopnih stikal?

e Kako opravis kontrolo telefona?

e Opisi delo med obratovanjem vlecnice

e Opisi delo po obratovanju na vlecnici

e Katere obvestilne table se morajo nahajati na vstopu vlec¢nice?

e Katere obvestilne table se morajo nahajati na izstopu z vlecnice?

e Naloge streznika na sedeznici

e Opisi ureditev vstopa na sedeZnico

e Opisi ureditev izstopa s sedeZnice

e Kako opravis kontrolo izklopnih stikal?

e Kako opravis kontrolo telefona?

e QOpisi delo med obratovanjem sedeznice

e Opisi delo po obratovanju na sedeZnici

e Katere obvestilne table se morajo nahajati na vstopu sedeZnice

e Katere obvestilne table se morajo nahajati na izstopu z sedezZnice

e Naloge streznika na KKZ

e Opisi ureditev vstopa na KKZ

e Opisi ureditev izstopa s KKZ

e Kako opravis kontrolo izklopnih stikal?
e Kako opravis kontrolo telefona?

e Opisi delo med obratovanjem KKZ

e Opisi delo po obratovanju na KKZ
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